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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Einrichtung zur Auslosung einer passiven Sicherheitseinrichtung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur Auslo- 
sung einer passiven Sicherheitseinrichtung (1, la), die in 
einem Fahrzeug eingebaut ist und im Falls eines Aufpralles 
ausgefdst wird. Die Einrichtung weist mindestens einen Be- 
schleuntgungsaufnehmer (4, 4a, 5b), eine Auswerteschal- I 
tung (2, 2a, 2b) fur dessen Ausgangssignale und eine Auslo- 
seschaltung (10, 10a) fur die Sicherheitseinrichtung (1, la) 
auf. Urn eine Auslosung der Sicherheitseinrichtung bei ei- 
nem Aufprali des Fahraeuges in bestimmten Richtungen zu 
verhindern, wird gemafc der Erfindung vorgeschlagen, zu- 
mindest einen bei einem solchen Aufprali signifikante Aus- 
gangssignale abgebenden Beschleunigungsaufnehmer (4, 
4a, 5b) vorzusehen, der mit einer weiteren Auswerteschal- 
tung (3, 3a, 3b) verbunden ist, deren Ausgang mit einem 
Sperreingang (11, 11a) der Ausloseschaltung (10, 10a) ver- 
bunden ist. 
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Sicherheitseinrichtung ausgelost wird angedeutete bevorzugte Empfmdhchkertsachs^ so 

Frfindune liegt die Aufgabe zugrunde, eine ver ™ s rL e _ Ausgan g bei emem Aufprafl des Fahrzeuges 

SisfwISSSLchleunigungsaufoehmer die gfe£ g^ktieS SesFrontal- bzw. Schragaufpr^von 

shuT-Charakteristik urn eine Vorzugsnctang. Die ;S e griert t^ersclireiten die aufintegnerten SignaJe 
A^gaisSSe werden dann invertiert und der werte- 65 gWJ? die SchweUenwertschidtung ;9- J-WfSS 
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sperrt wird Hierzu ist der Ausgang der Schwellenwert- 
schaltung 9 mit einem Sperreingang 11 der Ausldse- 
schaltung 10 verbunden. 

Die Sicherheitseinrichtung wird demnach nur dann 
ausgeldst, wenn in dem ersten Signalkanal 2 signifikante 5 
Signale auftreten, im zweiten Signalkanal 3 jedoch keine 
derartigen Signale vorliegen. 

In Fig, 2 sind zwei Beschleunigungsaufnehmer 4a und 
5b dargestellt, deren Empfindlichkeitsachsen wiederum 
durch Pfeile angegeben sind. Durch die schrSggestellten 10 
Pfeile wird angedeutet, daB die Empfindlichkeitsachsen 
unter entgegengesetzt gleichen Winkeln zur Fahrzeug- 
langachse in einer horizontalen Ebene gelegen sind 
Dieser Winkel liegt ublicherweise zwischen 30 und 45°. 
Als Beschleunigungsaufnehmer konnen wiederum pie- 15 
zoelektrische Keramiken verwendet werden. Diese Be- 
schleunigungsaufnehmer geben bei einem Aufprall von 
vorne in Richtung der jeweiligen Empfindlichkeitsachse 
maximale positive Signale, bei einem Aufprall aus der 
entgegengesetzten Richtung maximale negative Signale 20 
ab. 

Die Ausgangssignale des Beschleunigungsaufneh- 
mers 4a werden in einer Integratorschaltung 6a aufinte- 
griert, deren Ausgang mit einer Schwellenwertschal- 
tung 8a verbunden ist Deren Ausgang ist mit einer Aus- 25 
loseschaltung 10a fur eine Sicherheitseinrichtung la 
verbunden. Beschleunigungsaufnehmer 4a, Integrator- 
schaltung 6a sowie SchwellenwertschaJtung 8a bilden 
somit einen dem Signalkanal 2 in Fig. 1 entsprechenden 
Signalkanal 2a. In gleicher Weise wird ein zweiter Si- 30 
gnalkanal 2b aus dem Beschleunigungsaufnehmer 5b t 
einer Integratorschaltung 6b und einer Schwellenwert- 
schaltung 8Z>gebildet 

. Treten an den Ausgangen der Schwellenwertschal- 
tungen 8a und 8b signifikante Signale auf, so wird die 35 
Ausloseschaltung 10a in Bereitschaftstellung gesetzt, 
wobei hier noch vorgesehen sein kann, die Signale in 
den beiden Signalkanalen 2a und 2b miteinander in ge- 
eigneter Weise zu verknOpf en. 

Die Beschleunigungsaufnehmer 4a und 5b gehoren 40 
noch weiteren Signalkanalen 3a und 3b an, die jeweils 
gleich aufgebaut sind. Jeweils mit dem Ausgang des Be- 
schleunigungsaufnehmers 4a bzw. 5b ist eine Inverter- 
schaltung 12a bzw. 126 verbunden, deren Signale je- 
weils ab einem bestimmten Schwellenwert in einer Inte- 45 
gratorschaltung 7a bzw. 7b aufintegriert werden. Ober- 
steigen die aufintegrierten Signale einen durch eine 
Schwellenwertschaltung 9a bzw. 9b vorgegebene 
Schwellenwert, so schalten diese Schwellenwertschal- 
tungen 9 durchL Die Ausgange der Schwellenwertschal- 50 
tungen 9a und 9b sind uber ein ODER-Gatter 13 mitein- 
ander verknflpft, dessen Ausgang mit einem Sperrein- 
gang 11a der Ausloseschaltung 10a verbunden ist Die 
Funktion der in Fig. 2 dargestellten Ausldseeinrichtung 
ist im Prinzip gleich wie diejenige der in Fig. 1 darge- 55 
stellten Schaltung. Durch die Invertierung der Aus- 
gangssignale der Beschleunigungsaufnehmer 4a und 5b 
werden in den Signalkanalen 3a und 3b signifikante, die 
Schwelle der Schwellenwertschaltungen 9a und 9b 
ubersteigende Signale nur dann auftreten, wenn ein 60 
Aufprall von hinten oder schrag von hinten vorliegt Die 
Ausldseschaltung 10a wird in diesem Falle gesperrt, so 
daB die Sicherheitseinrichtung 1 a auch dann nicht aus- 
geldst wird, wenn' in den Signalkanalen 2a und 2b z.B. 
durch Storeinflusse verursachte signifikante Signale 65 
vorliegen, die die Schwellen der Schwellenwertschal- 
tungen 8a oder Sb bzw. zumindest eine dieser Schwellen 
Qbersteigen. 



16 589 

4 

Die in Fig. 2 dargestellte Schaltung kann ebenso ein- 
kanalig ausgefGhrt sein, d.h. ledigtich einen Beschleuni- 
gungsaufnehmer aufweisen. Ebenso denkbar ist es, 
mehr als zwei Beschleunigungsaufnehmer mit entspre- 
chenden Empfindlichkeitscharakteristiken zu verwen- 
den. 

Ebenso ist eine Anordnung gemaB Fig. 3 denkbar, 
wobei ein Aufnehmer 4b parallel zur Fahrzeugiangsach- 
se und der andere Aufnehmer 5c quer dazu (90°) ange- 
ordnet ist Die sonstige Auswerteschaltung gleicht der 
inFlg. 1. 

Die in den Figuren dargestellten Schaltungen sind aus 
diskreten Schaltungselementen aufgebaut Es ist selbst- 
verstandlich, daB diese Schaltungen bzw. zumindest Tei- 
le davon durch integrierte Schaltungen oder entspre- 
chend durch Software programmierbare Prozessoren, 
Rechner etc. realisiert werden konnen. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Auslosung einer passiven Sicher- 
heitseinrichtung, die in einem Fahrzeug eingebaut 
ist und im Falle eines Aufpralles ausgelost wird, mit 
mindestens einem Beschleunigungsaufnehmer, ei- 
ner Auswerteschaltung fur Ausgangssignale des 
zumindest einen Beschleunigungsaufnehmers und 
einer Ausloseschaltung fur die Sicherheitseinrich- 
tung, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein 
Beschleunigungsaufnehmer (4, 4a, 5b) vorgesehen 
ist, der bei einem Aufprall, bei dem ein Auslosen 
der Sicherheitseinrichtung nicht erwunscht ist, ins- 
besondere bei einem Heck- oder SchrSgaufprall 
von hinten, signifikante Signale abgibt, daB dieser 
zumindest eine Beschleunigungsaufnehmer (4, 4a, 
5b) mit einer weiteren Auswerteschaltung (3, 3a, 
3b) verbunden ist, und daB der Ausgang der weite- 
ren Auswerteschaltung (3, 3a, 3 b) mit einem Sperr- 
eingang (11, 11a) der Auslosefunktion (10, 10a) ver- 
bunden ist 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zumindest eine Beschleunigungs- 
aufnehmer (4a, 5b) der fur die Ausl6sung der Si- 
cherheitseinrichtung (1, la) verwendete zumindest 
eine Beschleunigungsaufnehmer (4, 4a, 5b) ist, der 
uber eine dessen Ausgangssignale invertierende In- 
verterschaltung (12a, i2b) mit der weiteren Aus- 
werteschaltung (7a, 7b) verbunden ist 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Verwendung von elektri- 
sche Ausgangssignale abgebenden Beschleuni- 
gungsaufnehmern (4, 4a, 5b) die weitere Auswerte- 
schaltung (3, 3a, 3b) in Serie eine Integratorschal- 
tung (7, 7a, 7b) und eine Schwellenwertschaltung (9, 
9a, 9b) aufweist 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei Verwen- 
dung von mehreren Beschleunigungsaufnehmern 
(4a, 5b), die jeweils einen Aufprall detektieren, bei 
dem die Sicherheitseinrichtung nicht ausgeldst 
werden soil, jedem Beschleunigungsaufnehmer (4a, 
5b) eine weitere Auswerteschaltung (3a, 3b) zuge- 
ordnet ist und daB die Ausgange der weiteren Aus- 
werteschaltungen (3a, 36) uber eine ODER-Ver- 
knupfung (13) mit dem Sperreingang (1 la) der Aus- 
loseschaltung (10a) verbunden sind 
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